Allgemeine Informationen zu Dachbahnen H@RNBAGH

Es gibt immer was zu fun,

(1) Bahnen fir die Abdichtung von nicht genutzten und genutzten Dachflachen missen flr den
Verwendungszweck geeignet sowie aufeinander und auf die Unterlage der Abdichtung abgestimmt
sein. Die im jeweiligen Einzelfall fiir die Abdichtung von Déchern geeigneten Werkstoffe und der
zweckmaBige Schichtenaufbau von Dammung und Abdichtung missen bereits bei der Planung des
Daches festgelegt werden.

Fir eine dauerhafte Funktionstiichtigkeit der Abdichtung kommt der richtigen Auswahl der
Bahnen und des Aufbaus eine entscheidende Bedeutung zu.

(2) Polymerbitumen- und Bitumenbahnen bestehen i. d. R. aus Tragereinlagen und beidseitigen
Bitumendeckschichten.

Die Eigenschaften von Polymerbitumen- und Bitumenbahnen fir Dach- und
Bauwerksabdichtungen sind in den europdischen Normen geregelt, z. B. DIN EN 13707, DIN EN
13969. Die anwendungsbezogenen Mindestanforderungen an Polymerbitumen- und
Bitumenbahnen sind in den jeweiligen Anwendungsnormen (DIN SPEC 20000-201, DIN SPEC
20000-202, DIN V 20000-203) definiert.

Der Anforderungsteil der Anwendungsnormen ist in die Muster-Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (MVV TB) des DIBt aufgenommen. Der Verwendbarkeits- und
Anwendbarkeitsnachweis bei Produkten, die nicht den vorgenannten Mindestanforderungen
entsprechen, muss durch ein allgemeines bauaufsichtliches Prufzeugnis (abP) oder durch ein
europdisch technisches Bewertungsdokument erfolgen.

(1) Tragereinlagen haben die Aufgabe, die Bitumenschichten zu armieren. Sie bestimmen das
mechanische Verhalten der Bahnen und das Verhalten bei der VVerarbeitung in Abhangigkeit von
der Verarbeitungstechnik, dem Untergrund und der Temperatur.

Sie nehmen weiterhin Einfluss auf bauphysikalische Kenngréfien wie den s,-Wert und auf das
Brandverhalten von Bedachungen gegen Brandbeanspruchung von auBen. Die wesentlichen
Eigenschaften werden beschrieben durch:

* Festigkeit

» Dehnfahigkeit

« Einreil- und Weiterreifestigkeit

+ NagelausreiBfestigkeit

« Perforationsbestandigkeit (oder -festigkeit)
« MaBhaltigkeit

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28
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» Dimensionsstabilitat

 Gradheit

» Formstabilitat und Planlage
 Haftfestigkeit des Bahnengefiiges
» Dampfdiffusionswiderstand

+ Brandverhalten

Gebrauchlich sind folgende Trégereinlagen:

« Polyestervlies (PV)

» Glasgewebe (G)

« Glasvlies (V)

» Kombinationstragereinlage mit tiberwiegendem Glasanteil (KTG)

« Kombinationstragereinlage mit uberwiegendem Polyesteranteil (KTP)
+ Metall-Kunststoff-Verbund (VVcu, VAI)

Glasvlies (V)

Ein Glasvlies besteht aus einzelnen (monofilen) Glasfasern, die regellos orientiert, gleichméRig verteilt
und mit einem Binder verklebt sind. Glasvlies kann Verstarkungen aufweisen. Der Anteil an Glasfasern
am Flachengewicht der Einlage betragt mehr als 70 %.

Vorteile: Dimensionsstabilitat, Mafhaltigkeit, Brandverhalten

Glasgewebe (G)

Textilglasgewebe, im folgenden kurz Glasgewebe genannt, ist ein Gewebe, das vorzugsweise aus
Glasfilamentgarn in der Kettrichtung und Glasstapelfaservorgarn in der Schussrichtung besteht und das
mit einer wasserabweisenden Ausriistung (Hydrophobausriistung) versehen ist.

Vorteile: Dimensionsstabilitdt, MalRhaltigkeit, Festigkeit, EinreiR- und Weiterreifestigkeit,
Nagelausreifestigkeit, Perforationsbestandigkeit (oder -festigkeit), Brandverhalten

Polyestervlies (PV)

Ein Polyestervlies besteht aus Spinnfasern oder Filamenten aus Polyester (PES). Es ist vorverfestigt
durch Vernadelung oder Warme und thermisch (T) oder durch Binder (B) endverfestigt. Der Anteil an
Polyester am Flachengewicht der Einlage betragt mehr als 75 %.

Vorteile: Festigkeit, Dehnfahigkeit, Einrei}festigkeit, NagelausreiRfestigkeit,

Perforationsbestandigkeit (oder -festigkeit)

Kombinationstrégereinlage (KTG)

Eine Kombinationstragereinlage mit iiberwiegendem Glasanteil besteht aus

Vliesen (Glasvlies und/oder Polyestervlies) und Gelegen oder Geweben aus Kunststoff- und/oder
Glasfaden. Der Anteil an Glasvlies und -faden am Flachengewicht der Einlage betrégt mehr als 50 %.
Vorteile: Festigkeit, EinreilR- und Weiterreifestigkeit, NagelausreiRfestigkeit,

Dimensionsstabilitat, Perforationsbestandigkeit (oder -festigkeit), Brandverhalten

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28
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Kombinationstrégereinlage (KTP)

Eine Kombinationstréagereinlage mit berwiegendem Polyesteranteil besteht aus Vliesen (Glasvlies
und/oder Polyestervlies) und Gelegen oder Geweben aus Kunststoff- und/oder Glasfaden. Der Anteil an
Kunststoffvlies und -faden am Flachengewicht der Einlage betragt mehr als 50 %.

Vorteile: Festigkeit, Einreilfestigkeit, Nagelausrei3festigkeit, Dimensionsstabilitét,
Perforationshestandigkeit (oder -festigkeit), Weiterreilfestigkeit

Metallband (z. B. Kupfer (Cu), Aluminium (Al)), Metall-Kunststoffverbundfolien Vorteile: hoher
Diffusionswiderstand, Luftdichtigkeit

Deckschichten bestehen aus Bitumen oder Polymerbitumen. Sie bestimmen die Wasserdichtheit, das
Witterungs- und Temperaturverhalten sowie die Alterungsbestandigkeit. Sie bestimmen weiterhin in
Verbindung mit der Trégereinlage die Flexibilitat, Verarbeitbarkeit und das Langzeitverhalten der
Polymerbitumen- und Bitumenbahnen.

Polymerbitumen hat u. a. folgende besondere Leistungseigenschaften:

+ hervorragendes Langzeitverhalten und Alterungsbestandigkeit

« erhohte Warmestandfestigkeit

- verbessertes Kalthiegeverhalten sowie erhéhte Kélteflexibilitat — in Kombination mit Polyestervlies-
und Kombinationstragereinlagen ergeben sich sowohl bei Elastomerbitumen- als auch bei
Plastomerbitumenbahnen ausgezeichnete mechanische Eigenschaften (Zugverhalten, Dehnfahigkeit
und Perforationssicherheit).
Hinweis: Dies ist auch ein wichtiger Aspekt fiir die Verarbeitung bei Witterungsverhéltnissen, die sich
nachteilig auf die Leistungen auswirken konnen (siehe auch 3.4.1 (2)).

(3) Oberflachengestaltung/-ausrustung von Polymerbitumen- und Bitumenbahnen: Je nach
Einsatzzweck und Anforderung sind bei der Herstellung von Polymerbitumen- und
Bitumenbahnen folgende Oberflichenausstattungen moglich: ¢ als mineralischer leichter
Oberflachenschutz (z. B. Schieferplattchen, Granulat)

o als flachiger leichter Oberflachenschutz (z. B. Metallfolienkaschierung)
o als haftverbessernde Schichten (z. B. Sand bei der VVerklebung mit HeiBbitumen)

e als trennende Schichten (z. B. Folie auf der Unterseite von Schweiflbahnen) Hinweis:
Farbabweichungen sind bei mineralisch bestreuten Polymerbitumen- und Bitumenbahnen auch
trotz sorgfaltigster Fertigungsverfahren nicht immer auszuschlieen. Das liegt zum einen an der
Bestreuung selbst, die ein Naturprodukt ist und insofern in Form und Farbe niemals einheitlich sein
kann. Zum anderen kdénnen Bitumendeckschichten durch das Wechselspiel von Warme und
Lagerung die Bestreuung verfarben. Erfahrungsgemal bauen Witterungseinfliisse wie z. B. UV-
Strahlung, Nass-Trocken-Zyklen, Niederschldge und Frost-Tau Wechsel die Verfarbungen
innerhalb eines Jahres ab und gleichen die Farbe der Bestreuung an. Die technischen Eigenschaften

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28
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Es gibt immer was zu tun.

der Bahnen werden durch diese VVorgénge nicht bertihrt. Dies gilt auch, wenn sich der Farbton der
Bestreuung im Laufe der Nutzungsdauer insgesamt veréndert.

©vdd, TechnischeRegeln2017

Abbildung 1: Aufbau einer Bitumenbahn

Fur die Kennzeichnung der verwendeten Polymerbitumen- und Bitumenbahnen gibt es Kurzzeichen, die
in den deutschen Anwendungsnormen (z. B. DIN SPEC 20000201) festgelegt sind.

PYE - Elastomerbitumen (Bitumen modifiziert mit thermoplastischen Elastomeren) PYP -
Plastomerbitumen (Bitumen modifiziert mit thermoplastischen Kunststoffen)

PYE/PYP — Kombination Elastomerbitumen und Plastomerbitumen

KSP — Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahn

KSK — Kaltselbstklebende Bitumen-Dichtungsbahn mit HDPE-Tragerfolie V (Zahl) — Glasvlies (Zahl
bei V60 = Flachengewicht der Trégereinlage in g/m?; bei V13 = Gehalt an Loslichem in 1/100 des
Gehaltes in g/m?)

PV (Zahl) — Polyestervlies (Flachengewicht in g/m?)

G (Zahl) — Glasgewebe (Flachengewicht in g/m?)

Vcu — Verbundtréger aus Glasvlies 60 g/m? nach DIN 52141 mit Polyester-Kupferfolienverbund > 0,03
mm

Cu01 — Kupferbandtragereinlage aus Kupferband 0,1 mm nach DIN EN 1652

KTG — Kombinationstrégereinlage mit tiberwiegendem Glasanteil

KTP — Kombinationstragereinlage mit (iberwiegendem Polyesteranteil

S (Zahl) — SchweiRbahn (Dicke der unbestreuten Bahn in mm)

DD - Dachdichtungsbahn Zahl — Dicke der Bahn

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28

MQUANDT

= DACHBAHNEN



Allgemeine Informationen zu Dachbahnen H@RNBAGH

Es gibt immer was zu fun,

in mm Beispiele:

Elastomerbitumen-SchweiBbahnen

PYE PV 200 S5
- 1T - T - 1
Polymerbitumen Tragereinlage Schweibahn
(elastomermodifiziert) Polyestervlies 200 g/m? 5 mm Dicke

Bitumen-SchweiRbahnen

G200 sS4
—_ o e
Tragereinlage Schweifbahn
Glasgewebe 200 g/m?2 4 mm Dicke

Bitumen-Dachdichtungsbahnen

G200 DD
_ o —
Tragereinlage Dach-
Glasgewebe 200 g/m?2 Dichtungsbahnen

Kaltselbstklebende Elastomerbitumenbahnen

PYE KTG KSP 2,8
- 1 - 1 T T
Polymerbitumen Kombinationstragereinlage kaltselbstklebende 2,8 mm
(elastomermodifiziert) mit Uberwiegendem Polymerbitumenbahn Dicke

Glasanteil (mind. 120 g/n?)

2.4.1 Bitumenbahnen

Bitumenbahnen sind Bahnen mit Tragereinlagen und beidseitigen Deckschichten aus Bitumen.
2.4.2 Polymerbitumenbahnen

Polymerbitumenbahnen sind Bahnen mit Trégereinlagen und beidseitigen Deckschichten aus
Polymerbitumen.

Grundsétzlich unterscheidet man zwischen zwei Arten von Polymerbitumen:
« Elastomerbitumen PYE
* Plastomerbitumen PYP

(1) Elastomerbitumen besteht aus Destillationshbitumen, das mit Elastomeren

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28
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z. B. SBS (Styrol-Butadien-Styrol) modifiziert ist.

Besondere Eigenschaften von Elastomerbitumenbahnen sind:

« geringe Temperaturempfindlichkeit bei der Nutzung

 gute Warmestandfestigkeit, auch unter Berlicksichtigung gravierender Temperaturwechsel

« sehr gute Kalteflexibilitat

« ausgepragtes elastisches Verhalten

+ lange Lebens-/Nutzungsdauer mit hoher Witterungs- und Alterungsbestandigkeit

« gute Verklebbarkeit von Elastomerbitumen-Dachdichtungsbahnen mit Elastomerbitumen-
HeiRklebemasse oder Heil3bitumen 100/25

« ausgezeichnete Verschweillbarkeit bei Elastomerbitumen-Schweibahnen

(2) Plastomerbitumen besteht aus Destillationsbitumen, das mit Plastomeren
z. B. APP (ataktischem Polypropylen) modifiziert ist.

Besondere Eigenschaften von Plastomerbitumenbahnen sind:

+ geringe Temperaturempfindlichkeit bei der Nutzung

« sehr gute Warmestandfestigkeit und gute Kélteflexibilitat

« plastisches Verhalten, das der Bahn gleichzeitig eine hohe Flachenstabilitét verleiht
« lange Lebens-/Nutzungsdauer mit hoher Witterungs- und Alterungsbestandigkeit

« gute VerschweilRbarkeit bei Plastomerbitumen-Schweil3bahnen

2.4.3 Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen

Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen sind Bahnen mit Trégereinlagen und beidseitigen

Deckschichten aus Polymerbitumen. Die unterseitige Deckschicht ist werkseitig kaltselbstklebend

ausgerustet.

Kaltselbstklebende Polymerbitumenbahnen werden gegeniiber den herkdmmlichen Bahnen bei

folgenden Anwendungsféllen bevorzugt:

« temperaturempfindliche Unterkonstruktionen und Details

 nutzungsbedingt brand- und explosionssensible Bereiche, in denen hohe Temperaturen oder offene
Flamme bei der Verlegung zu vermeiden sind

« schwierige baukonstruktive Dachformen (stark geneigte Flachen, Sheds etc.)

Im Systemaufbau kénnen kaltselbstklebende Bahnen als Dampfsperre, Unter- und Oberlage zum Einsatz
kommen.

(1) In den Anwendungsnormen DIN SPEC 20000-201, DIN SPEC 20000-202 und DIN V 20000-203
sind Mindestanforderungen an Polymerbitumen- und Bitumenbahnen definiert.

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28
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In der Praxis werden jedoch haufig héhere Anforderungen an eine Abdichtung gestellt. Dies fuihrte
zur Entwicklung von héherwertigen Bahnen aus Polymerbitumen mit Eigenschaften, die weit tiber
den Mindestanforderungen liegen. Diese Hochwertbahnen bieten bessere Leistungseigenschaften
als die genormten Standardbahnen und ein héheres Sicherheitsniveau.

Sie werden uberall dort eingesetzt, wo hohe Qualitét, baustellengerechte Verarbeitung und
langfristige Funktionstiichtigkeit gefragt sind. Im Dachschichtenpaket werden sie als Bahnen fir
Ober-, Zwischen- und Unterlagen sowie Dampfsperrbahnen und fir die einlagige Verlegung
verwendet.

Sie bestehen aus besonders beanspruchbaren Tragereinlagen, z. B.:

Kombinationstragereinlagen mit hoher ReiRfestigkeit, Dehnféhigkeit und Perforationssicherheit
bei Abdichtungsbahnen

Aluminium-Kunststoff-Verbundeinlagen mit hoher Durchtrittfestigkeit und
Perforationssicherheit bei Dampfsperrbahnen sowie

aus hochwertigen Polymerbitumen-Deckschichten: besondere Elastomer- und/ oder
Plastomerbitumenrezepturen mit hoher Warmestandfestigkeit, ~Kalteflexibilitdt und
Alterungsbestandigkeit.

Quelle: Auszug aus den TECHNISCHE REGELN — ABC DER BITUMENBAHNEN Seite 22-28
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